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Skurups kommun kdannetecknas av en hég befolkningstillvaxt och en hog utpendling till
arbete och studier i andra kommuner. | enlighet med Skurups kommuns éversiktsplan
kommer Skurups tatort fortsatta att vaxa vilket staller hoga krav pa trafiksystemets
utformning och kapacitet. Syftet med trafikstrategin ar att beskriva hur trafikfragorna och
trafiksystemets utformning skall hanteras for en fortsatt stark tillvaxt dar mobilitet
prioriteras. Trafikstrategin ger en samlad nuldgesbild av de utmaningar som foreligger idag
och de som forvantas i framtiden. Strategin skall ocksa bidra till konstruktiv och god dialog
med externt berdrda parter, exempelvis Trafikverket, Lansstyrelsen, Region Skane och
kringliggande kommuner. Trafikstrategin har tidsperspektivet 2035 vilket dverensstammer
med oOversiktsplanen.

Trafikstrategin lyfter fram Skurups kommuns trafikrelaterade utmaningar och identifierar
behov av atgarder. Atgirdernas omfattning varierar, vissa atgarder kréaver enskilda
handlingsplaner sa som trafiksdakerhetsprogram, parkeringsnorm och handlingsplan for sakra
skolvagar, andra atgarder kraver exempelvis utbyggnad av infrastrukturen.

Trafikstrategin omfattar samtliga trafikslag i Skurups tatort.
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Trafikstrategin omfattar enbart Skurups tatort.

Arbetet har bedrivits med utgangspunkt i de tankebanor som presenteras i Handbok for
trafikstrategiskt arbete fran Sveriges Kommuner och Regioner. Kortfattat kan arbetet anses
omfatta steg 1-7 enligt nedan.



10.Utvérdera
och samla
in lardomar

Arbete med trafikstrategi enligt Handbok for trafikstrategiskt arbete, SKR.
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Diskussioner och planer kring en trafikstrategi for Skurups tatort har funnits i manga ar.
Behovet har aktualiserats och papekats vid ett flertal tillfdllen. Den starka
befolkningstillvaxten i kommunen under 2018-2022 forstarkte behovet ytterligare och under
2022 fattades ett beslut att ge Serviceférvaltningen i uppdrag att ta fram en trafikstrategi for
Skurups tatort.

Nulagesanalyser utgjordes av olika datakallor och styrdokument relevanta for tatorten
sasom:

Trafikmatningar

Region Skanes resvaneundersokningar, RVU
Statistik fran Statistiska Centralbyran, SCB
Styrdokument fran Skurups kommun
Styrdokument fran Region Skane

Swedish Traffic Accident Data Acquisition, STRADA
Platsbesok

Utifran analysen identifierades de viktigaste trafikala utmaningarna kopplade till tatortens
nutid och framtid. Mal och vision konkretiserades for att mota och férebygga dessa
utmaningar. For att na respektive mal identifierades ett antal specifika atgarder.

Trafikstrategin skickades pa remiss till ett 20-tal remissinstanser vars svar sammanstalldes i
en remissredogorelse tillsammans med en redogorelse for hur strategin beaktat remissvaret.

For att kunna folja upp det trafikstrategiska arbetet samt maluppfyllelse identifierades ett
antal indikatorer dar uppfoljning skall goras. Trafikstrategin foreslas revideras en gang per
mandatperiod i syfte att aktualisera innehallet utifran aktuella trafikala utmaningar och
maluppfyllelse.



De nationella transportpolitiska malen anger:

Overgripande mél
Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmal
Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmal
Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra
till att det Overgripande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen
nas samt bidra till 6kad halsa.

Nollvisionen ligger till grund for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige och verkar for att
vagtransportsystemet ska vara utformat pa sadant satt att ingen allvarligt skadas eller dédas
i trafiken. Ett aktivt trafiksakerhetsarbete, dar olika aktorer samverkar, ar grundlaggande for
att nollvisionen skall kunna efterstravas. Sedan Nollvisionen implementerades ar 1997 har
antalet olyckor med dédligt utfall halverats.

Region Skane har i ett flertal styrdokument tagit fram olika malsattningar for det hallbara
resandet. Malsattningen ar att ar 2030 skall andelen resor med cykel utgéra 19 % av totalen
och resor till fots 11 %. Malen med kollektivtrafiken pa Skaneniva kan sammanfattas:

Kollektivtrafikens marknadsandel ska uppga till minst 40 % av motoriserade
transporter ar 2030.

Andelen skaningar som kan ta sig med gang, cykel eller kollektivtrafik till sitt arbete
ska oka.

Minst 92 % av skaningarna ska under vardagar erbjudas minst 10 dagliga
resmojligheter till nagon av regionens tillvaxtmotorer sasom Malma, Lund,
Helsingborg eller Hassleholm/ Kristianstad med en restid pa maximalt 60 minuter.



Minst 92 % av skaningarna ska under vardagar erbjudas minst 10 dagliga
resmajligheter till ndgon av regionens regionala kdrnor sasom Malmg, Lund,
Helsingborg, Landskrona, Kristianstad, Hassleholm, Ystad samt Trelleborg med en
restid pa maximalt 45 minuter.

Vision 2045 ar Skurups kommuns évergripande styrdokument och en ledstjarna i
kommunutvecklingen. Visionen beskriver den utveckling som énskas i Skurups kommun och
visar fardriktningen for kommunkoncernen. Till visionen kopplas arliga handlingsplaner.
Skurups kommuns vision 2045 dr sammanfattad:

Med hjérta och engagemang fér livskvalitet, trygghet och utveckling skapar vi platsen dér vi
lever, verkar och vixer - tillsammans. Skurups kommun dr platsen fér det goda livet

Oversiktsplanen &r en viktig del i kommunens utveckling av nya boendemiljéer.
Oversiktsplanen skapar forutsattningar for att malet om en befolkningsdkning med 18 000
invanare skall kunna nas. Med ett planeringsperspektiv som stracker sig till ar 2035, utgar
oversiktsplanen fran fyra prioriterade inriktningar for en hallbar utveckling av Skurups
kommun:

Attraktiva och trygga livsmiljoer

Nara till natur och rekreation

Goda kommunikationer

Levande hav och attraktivt kustomrade

Gang- och cykelplanens primara syfte ar att vara ett stod och hjdlpmedel fér planering,
anlaggning och drift av gang- och cykelvagnatet i Skurups kommun. Planen anger inriktning
pa arbetet samt pekar ut malsattningar och atgarder kopplade for att na malsattningarna.
Visionen ar att gang- och cykelvdagnatet inom kommunen ska vara och upplevas som gent,
trafiksdkert och tryggt.

Ett av energi- och klimatplanens mal ar att 6ka andelen tjansteresor med cykel och minska
andelen tjansteresor med bil.

Enligt kommunens antagna resepolicy for all personal, skall resor inom Skurups tatort i forsta
hand utgoras av gang eller cykel. Arbetsresor med egen bil under 2 km berattigar ej till
ersattning. Det finns tillgang till en cykelpool dar de anstallda kan boka cyklar, elcyklar och
en el-ladcykel. For langre resor finns en prioritetsordning dar kollektivtrafik har hogsta
prioritet.



Antalet personbilar i trafik i kommunen 6kade stadigt fram till 2017 men borjade darefter
minska. Pandemiaren 2020-21 ledde till att manga valde skaffa bil vilket resulterade i att
antalet bilar i trafik 6kade igen. Sedan toppen 2021 har en svag minskning kunnat
konstateras. Samtidigt har antalet boende i kommunen 6kat och antalet personbilar per
invanare har sjunkit med 6 % sedan 2017.
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Figurerna ovan visar situationen fér kommunen som helhet medan denna trafikstrategi
endast omfattar Skurups tatort. Samtidigt ar tatorten malpunkt for manga av kommunens



invanare och antalet personbilar i trafik for kommunen som helhet kan ses som en viktig

indikator for trafikala utmaningar i tatorten. Det saknas lika omfattande statistik for tatorten

men aren 2020-23 visas i tabellen nedan.

Invanare | Personbilar | Bilar/invanare | Hushall med | Hushall utan | Hushall med mer

bil bil an en bil
2020 8 294 3436 0,414 2631 805 903
2022 8 657 3529 0,408 2749 780 883
2023 8813 3568 0,405 2797 771 883

For tatorten kan konstateras att antalet fordon per 1000 invanare ar betydligt lagre for
tatorten, ca 0,41 fordon, jamfért med kommunen som helhet, ca 0,53 fordon, berdknat pa
2023 ars siffror. Ovrig statistik behdver féljas upp under fler &r fér att se nagra trender.
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Malpunkter samt exploateringsomraden i titorten
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Trafikfloden
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Karta 6ver Skurups titort med uppmitt drsmedeldygnstrafik, ADT, pa huvudgatorna.

Kommunen genomfor I6pande matningar av trafikfloden och hastigheter pa samtliga
huvudgator i tatorten. En sammanstallning av ADT visas i kartan ovan. De hogst belastade
gatorna ar Kyrkogatan i anslutning till plankorsningen, Foreningsgatan samt Svaneholms Allé.
Ett antal av huvudgatorna karaktériseras av laga till mattliga floden for den typen av gata,
har dterfinns Fabriksgatan, Vastergatan, Saritslévsviagen samt Ostergatan.
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Skurups kommun har ett geografiskt lage som medfor att kommunen har ett stort antal, och
Okande, forvarvsarbetande ut- och inpendlare. 2021 pendlade knappt 4900 Skurupsbor till
arbete i annan kommun. Malmo ar den storsta pendlingsorten med nastan 45 % medan
Ystad, Lund, Trelleborg och Svedala svarar for 35 %. Utover arbetspendling bedriver 570
respektive 160 elever gymnasiestudier respektive grundskolestudier i annan kommun. Den
totala utpendlingen uppgar darmed till cirka 5 700 personer dagligen.

En 6kande foretagsetablering under den senaste 10—15 arsperioden har medfért att antalet
inpendlare 6kar och 2021 var antalet forvarvsarbetande inpendlare drygt 1900 personer.
Flest antal inpendlare, 27 %, ar bosatta i Ystad men Malmo, Svedala, Sjobo, Trelleborg och
Lund svarar for en betydande inpendling, tillsammans dver 55 %. Detta kan jamféras med att
drygt 3100 personer som bade forvarvsarbetar och bor i Skurups kommun.

Skurup praglas darmed av ett stort antal pendlare dagligen vilket medfor att behovet av att
resa dr hogt. Resvanorna framgar av tabellen nedan.

Kommunen Boende i Skurups  Boende i Skurups tatort,
totalt, alla resor  téatort, alla resor resor under 5 km

Cykel 5% 8% 22%

Gang 4% 7 % 15%

Bil 66 % 57 % 60 %

Tag 22% 26% 0%

Buss 1% 1% 3%

Ovrigt 2% 1% 0%

Bil ar det vanligaste fardmedlet men bilresandet fér kommunen som helhet har dock stadigt
minskat fran over 72 % ar 2007 till 68 % ar 2013 och ned till 66 % ar 2023. Det ar framfor allt
ett 6kat resande med tag som har ersatt biltrafik. Skurups kommun har tva tagstationer och
andelen resor med tag uppgick 2023 till 22 % vilket hor till den hogsta andelen bland alla
skanska kommuner. Resor dver 25 km gors till knappt 40 % med tag vilket dven det tillhor
den hogsta andelen bland de skanska kommunerna. Resor med 6vrig kollektivtrafik (buss)
utgor endast 1 % av resorna. Resandet med gang och cykel ar lagre an for jamforbara
kommuner. Det bor noteras att vid den tidpunkt som resvaneundersdkningen genomférdes
var tre kilometer huvudgata inklusive GC-vagar avstangda p.g.a. pagaende arbeten.
Motorfordonstrafiken hade under tiden mer eller mindre fungerande omledningsvagar
medan framforallt cykeltrafiken var hanvisade till blandtrafik. Bedomningen ar att de
omfattande arbetena som pagick hade en negativ inverkan pa antalet resor som gjordes till
fots men framforallt med cykel.



Beddmningen &r att det finns en god potential att dverfora resor upp till 5 km fran bil till
gang eller cykel samt att det finns en potential att ytterligare 6ka andelen resor med
kollektivtrafik och da huvudsakligen med tag. En viss potential finns att 6verfora resor fran
bil till buss om busstrafiken pa landsbygd kan utdkas. Detta ar dock forknippat med
utmaningar eftersom befolkningstatheten ar lag i stora delar av kommunen vilket medfoér att
det ekonomiska underlaget for en busslinje ar svagt.

Pa grund av det geografiska laget har Skurup en stor andel arbets- och studiependlare,
framst utpendlare men dven inpendlingen har 6kat kraftigt. Arbetsort och bostadsort for
orter med minst 20 pendlingsrorelser visas nedan.

UTPENDLING INPENDLING
ARBETSORT BOSTADSORT

Skurup 3123 41% Ystad 518 29%
Malmo 2146 28% Malmo 383 22%
Ystad 731 10% Trelleborg 279 16%
Lund 373 5% Svedala 148 8%
Svedala 362 5% Sjobo 147 8%
Trelleborg 274 4% Lund 111 6%
Sjobo 148 2% Tomelilla 62 3%
Burlov 107 1% Staffanstorp 39 2%
Staffanstorp 102 1% Simrishamn 27 2%
Vellinge 65 1% Vellinge 22 1%
Tomelilla 43 1% Eslov 22 1%
Helsingborg 35 0,5% Burlov 20 1%
Kristianstad 35 0,5%
Kavlinge 29 0,4%
Landskrona 29 0,4%
Eslov 29 0,4%
Simrishamn 25 0,3%
Lomma 21 0,3%

Start Mmal Kollektivtrafik

Skurup Malmo 44 %

Skurup Ystad 30 %

Ystad Skurup 34 %

Malmo Skurup 60 %



Relationen Skurup-Ystad visar pa en forhallandevis lag andel kollektivtrafikburna transporter
jamfort med Skurup-Malmo. Pendlingsmojligheterna med tag fran tatorten ar mycket goda
med tva avgangar i timmen och en fardtid pa strax éver 15 minuter. Det bedéms darmed
finnas en god potential att utveckla resandet med kollektivtrafik pa straket Ystad-Skurup.

RVU 2023 visar att korta resor (under 3 km) gors till cirka 60 % med bil och resten till fots
eller med cykel. Det beddms utifran detta att andelen bilresor kan sdnkas genom satsningar
pa gang- och cykeltrafik i tatorten.

Utover arbetspendling sker ocksa studiependling. Pa grund av studier och det typiska
aldersspannet 13-20 ar for de sistnamnda, férutsatts studiependlarna nyttja egen bil i
valdigt |ag utstrackning utan reser i huvudsakligen med tag eller som passagerare i bil som
anda kor aktuell stracka.

Majoriteten av utpendlarna har mojlighet att resa med tag direkt till arbetsorten.
Arbetsstélle inom arbetsorten kan dock paverka antalet som har mojlighet att utnyttja
kollektivtrafiken om malpunktens beldagenhet ar sadan att det kravs ett eller flera byten till
andra transportslag for att nd malpunkten med kollektivtrafik.

Inpendlingen till Skurups tatort har 6kat i takt med att fler arbetsmaojligheter har etablerats.
Inpendlingen sker till de storre arbetsgivarna som huvudsakligen ar beldagna i Skurups tatort
men dven i viss man utanfor tatorten. Majoriteten av inpendlingen bedéms dock ske till
tatorten och inpendling till 6vriga tatorter bedoms aven i viss man belasta tatorten med
genomfartstrafik.

Med tanke pa det stora antalet pendlare bedoms arbetspendling, och drenden som gors i
direkt anslutning till arbetspendling, svara for en stor andel av de resor som belastar
tatorten under de hogst belastade timmarna. Pendlare i bil kan dock komma att belasta
tatorten mer dn enbart genomfart till huvudsakligen E65. Arenden som gérs i anslutning till
arbetspendling som att hamta/lamna pa skola, inkop med mera genererar trafikrorelser i
centrala Skurup.

Baserat pa ovanstaende data berdknas malpunkterna for arbetsresor med bil vara:

E65 Osterut 16 %
E65 vasterut 41 %
Skurup 31%
Ovriga vagar 12 %

Det vill saga att Skurups tatort genererar cirka 30 % av biltrafiken kopplad till pendling
internt. Den hogsta andelen av de bilburna pendlarna bedéms nyttja E65, Tpl Skurup.



Nagon analys av motsvarande monster for rekreationsresandet har inte kunnat goras,
samtidigt bidrar inte denna i sa hog grad till belastningen pa de mest belastade gatorna som
arbetspendlingen gor.

Restidskvoten avser forhallandet for den tid det tar att gora en resa pa ett satt, dividerat
med tiden det gar at att géra resan pa ett annat satt. Restider ar berdaknade utifran normala
forhallanden utan kobildning, langre parkeringssok eller forseningar for kollektivtrafiken.
Hansyn har tagits for en viss tid for transport till tagstation i Skurup. | realiteten kommer
restidskvoten for relationerna i vastlig riktning vara an mer férmanliga pa grund av den
kraftiga dagliga kobildningen pa E65 mellan Svedala och cirkulationsplatsen i hdjd med Sodra
Sturupsvagen i rusningstrafik.

Reserelation Bil Tag + Restidskvot
transport till
station

Skurup-Malmaé Hyllie 35 min 35 min 1

Skurup-Malmo 40 min 37 min 0,9

Triangeln

Skurup Malmé C 40 min 40 min 1

Skurup-Ystad 25 min 25 min 1

Skurup-Lund C 45 min 55 min 1,2

Skurup-Svedala 20 min 20 min 1

Skurup-Trelleborg 35 min 1 h 10 min 2

Skurup-Sj6bo 35 min 1h 10 min 2

Restidsrelationerna ligger for manga relationer under de 1,25 som vanligen anvands som
matt pa hogsta onskvarda niva. Pa dessa relationer finns det rimligtvis utrymme for att oka
resandet med kollektivtrafik. Undantagen ar Trelleborg och Sjébo dar restidskvoten indikerar
att det ar betydligt svarare for kollektivtrafiken att konkurrera med bil. Bada dessa
reserelationer kraver byte fran tag till buss vilket bidrar till den héga kvoten. Samtidigt ar
dock reseunderlaget pa strackan for svagt for att kunna motivera effektivare transportsatt,
exempelvis i form av direkta busslinjer.

Trafikolyckor som orsakar personskada och som kommer till polisens kinnedom eller dar
nagon skadad person med trafikrelaterad skada uppsoker sjukvard registreras i den
nationella olycksdatabasen Strada. Nedan visas antalet intraffade trafikolyckor i Skurups
tatort (kommunal vaghallning), olyckstyp samt svarighetsgrad fér 2013-2022.



Singelolyckor

Motes- och upphinnandeolyckor m.m.
Dodsolyckor

Allvarliga olyckor

Mattliga olyckor

Lindriga olyckor

Olycka utan personskada

Dodsolyckor
Allvarliga olyckor
Mattliga olyckor
Lindriga olyckor

Olycka utan personskada

Dodsolyckor
Allvarliga olyckor
Mattliga olyckor
Lindriga olyckor

Olycka utan personskada

Dddsolyckor
Allvarliga olyckor
Mattliga olyckor
Lindriga olyckor

Olycka utan personskada

17
32

73
61



Folkhdlsomyndigheten betonar att stillasittande ar ett stort nationellt folkhdlsoproblem
bland saval vuxna som barn. Digitalisering och anvandningen av motordrivna fordon ar nagra
av de bakomliggande faktorerna. En begransad fysisk aktivitet kan 6ka risken for att drabbas
av allvarlig sjukdom, exempelvis hjart- och karlsjukdom. Vad galler fysisk aktivitet hos bade
barn, unga och vuxna i Skurup pavisar statistiken en variation i resultat for de olika
grupperna. Bland barn i arskurs 6 ar det betydligt farre som ror sig 60 minuter om dagen
jamfort med Skanesnittet. Det motsatta géller for barn i arskurs 9 dar betydligt fler ror sig 60
minuter om dagen jamfort med Skanesnittet. Bland barn i gymnasiet arskurs 2 ar det
marginellt farre som ror sig 60 minuter om dagen jamfort med Skanesnittet. Bland vuxna ar
det marginellt hogre andel an Skanesnittet som anger att de far tillracklig fysisk aktivitet.

Att Skurups tatort genom den fysiska miljon erbjuder mojligheter for gang och cykel ar en
viktig grundpelare for folkhalsan i tatorten. Ett satt att forebygga sjukdom ar att skapa
forutsattningar for aktiv vardagsmotion. En planering som prioriterar gang och cykel
uppmuntrar till aktiva mobilitetsvanor vilket kan framja en god fysisk och psykisk halsa. | takt
med att den hallbara mobiliteten prioriteras kommer trafikmiljon i Skurups tatort bli
tryggare och mer trafiksaker. Ytterligare halsoframjande synergieffekter kommer da nas i
form av minskat buller och minskade halsofarliga utslapp.



Skurups kommun véaxer vilket innebar att transportsystemet maste utformas for att kunna
hantera 6kade trafikfléden. Med hogre befolkningssiffror tillkommer ocksa mer trafik och
rorelse. En forutsattning ar darfor att de fysiska strukturerna kan hantera antalet invanare
och deras mobilitetsbehov. Visionen for trafikstrategin ar att:

Sakerstalla en langsiktigt hallbar utveckling av trafiken i Skurups tatort som mojliggor
tatortens tillvaxt.

Verka for en trygg, sdker och tillganglig framkomlighet for alla trafikslag.

Noll déda eller allvarligt skadade inom kommunal vaghallning.

Malen med Skurups kommuns trafikstrategi ar:

Trafiken pa Kyrkogatan, Foreningsgatan, Fabriksgatan och Sodergatan i direkt
anslutning till plankorsningarna skall inte oka.

Genomsnittshastigheterna och topphastigheter skall minska pa de huvudgator i
Skurups tatort dar matvarden visar pa samst hastighetsefterlevnad.

Uppmatt Vss (85% av fordonen framfors i denna hastighet eller lagre) pa
huvudgatorna i Skurups tatort skall avspegla hogsta tillatna hastighet.

Det skall finnas lediga och trygga parkeringar for cykel, bil och motorcykel runt
Skurups station.

Den sammanlagda andelen resor som boende i Skurups tatort gér med cykel, till fots
eller med kollektivtrafik skall 6ka vid varje resvaneundersokning som Region Skane
genomfor.

Problemindex for trafikrelaterade stérningar i Skurups tatort i Polisens
trygghetsmatningar skall minska sett till ett glidande medelvarde dver tre matningar.
Det hallbara resandet skall framjas genom aterkommande attityd- och
beteendepaverkande kampanjer i kommunen.

Hastighets- och trafikflodesmatningar pa huvudgator i Skurups tatort vartannat ar.
Arlig rakning av lediga cykel- och bilparkeringar runt Skurups station.

Arlig uppfdljning av resandeantalet med buss och tag.

Arlig uppféljning av intraffade trafikolyckor. Antal och svarighetsgrad.

Uppfdljning av Polisens trygghetsmatningar vartannat ar.

Uppfdljning av resvanor vart femte ar genom att delta i Region Skanes
Resvaneundersokning.

Arlig uppféljning av befolknings- och fordonsstatistik.



Resandet inom kommunen ska utvecklas med hallbarhet i fokus, vilket innebar att gang- och
cykelvagnatet fortsatter att byggas ut for att bli mer sammanhangande bade inom och
mellan tdtorterna. Samtliga huvudgatorna har till stor del separata gang- och cykelvdagar men
kontinuiteten i cykelnatet ar dock i ett antal fall bristfallig med cykelbanor som plétsligt
avslutas och dar cyklisten leds ut i vagbanan. Det ska finnas gang- och cykelvagar som ar val
upplysta for sakra promenader och cykelturer. En utbyggnad av gang-och cykelvdagnatet
underlattar en 6verforing av resor som idag gors med bil/motorfordon till gang-och
cykeltrafik.

Utbyggnaden av gang- och cykelvagnatet sker i enlighet med den antagna gang- och
cykelplanen. Arbetet med oskyddade trafikanters trafiksdkerhet skall utga fran dessa viktiga
principer.

Gaturummet skall vara utformat sa att oskyddade trafikanters framkomlighet och
sakerhet prioriteras genom att:
| forsta hand skapa en saker trafikmiljé som reducerar risken for att en olycka
skall intraffa sa langt som maojligt sett utifran teknik, ekonomi, tillgdnglighet
och framkomlighet.
| andra hand minska konsekvensen av en trafikolycka, exempelvis genom att
hastigheten &r sa pass lag att personskadorna begrdnsas i handelse av en
olycka.

Utover utbyggnaden och de fysiska ingreppen &r det viktigt att i det langsiktiga strategiska
arbetet skapa forutsattningar for ett 6kat hallbart resande genom mjuka atgarder. Ett satt
att gora detta pa ar genom attityd- och beteendepaverkande atgarder, aven kant som
Mobility management, exempelvis genom informationsspridning, kampanjer och
kommunikation som framjar hallbar mobilitet.

Genom att implementera trafiksdkra och trygga gang-och cykelvagar kan barn réra sig
sakrare pa egen hand. Detta kan stddja barn- och ungdomars sjalvstandiga mobilitet nagot
som i forlangningen ocksa kan bidra till att 6verfora korta bilresor (<3 km) till gang- eller
cykeltrafik. Detta da antalet bilresor forvantas minska i takt med att fler barn och unga kan
ta sig till och fran skola och aktiviteter sjalvstandigt. Detta ar gynnsamt for Skurupsbon
eftersom daglig motion genom aktiv mobilitet kan framja en god fysisk och psykisk halsa.

Skurups kommun har genomfort stora satsningar pa gang- och cykeltrafik de senaste aren
vilket avspeglas i bland annat Gréna mobilisters rapport “Gréna kommuner pa vag 2024”. |
kommungruppen ” Pendlingskommun nara storstad” har Skurups kommun mest cykelvag
per capita i landet.
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UTMANINGAR

Befintliga strak saknar bitvis koppling till varandra vilket bland annat leder till cykling i blandtrafik.
Osakra passager over hart trafikerade gator.

Hog andel korta (<3 km) bilresor, som delvis kan éverforas till gdng och cykel.

Manga kommunala och privata arbetsplatser har mindre bra parkeringsmajligheter for cykel.

ATGARDER

Utbyggnad av GC-natet mellan tatorterna och i Skurups tatort i enlighet med gang- och cykelplanen.
Mojliggora sakra gang- och cykelvagar for barn och ungdomars malpunkter (skola, fritidsaktiviteter) for att
framja en sjalvstandig mobilitet.

Sakerhetsanpassa passager for oskyddade trafikanter pa breda gator och/eller dar oskyddade trafikanter
frekvent passerar over gata.

Kommunen foregar med gott exempel for att framja anstalldas mobilitet med cykel genom att erbjuda
formanscyklar.

Fora dialog med de kommunala bolagen om trygga och attraktiva cykelparkeringar samt bygga ut
cykelparkeringar vid relevanta kommunala malpunkter.

Aterkommande kampanjer for att 6ka det hallbara resandet.
Undersoka forutsattningarna for att tillsammans med stora arbetsgivare etablera en cykelpool vid Skurups
station.

Kollektivtrafik
Skurups tatort har tillgang till kollektivtrafik i form av tag och buss, bytesméjlighet finns vid
Skurups station dar samtliga busslinjer till tatorten angor.

Skurups tatort har tagférbindelser mot Ystad/Simrishamn samt Malmo/Lund mellan klockan
05.00 pa morgonen och klockan 01.00 pa natten. Avgangar fordelas med tva ganger per
timme mot Ystad/Malmo samt en gang per timme mot Simrishamn vilket 6kas till tva
avgangar per timme i hogtrafik. Saval Ystad som Malmo nas pa under 30 minuter. Antalet
tagresenarer pa Skurups respektive Rydsgard station uppgar till cirka 70.000-80.000
respektive 20.000-30.000 pa- och avstigande per manad.

Bussforbindelserna i kommunen ar tydligt kopplade i norr/sédergaende riktning mellan
Skurup-Skivarp-Abbekas. Skurups tatort saknar i stort sett reguljara bussforbindelser med
ovriga delar av kommunen dar det i princip enbart finns bestallningstrafik att tillga. For resor
inom Skurups tatort ar utbudet av kollektivtrafik starkt begransat och det finns bara tre
hallplatser inom tadtorten pa strackan Skurups station - Kyrkogatan dar det finns reguljar
kollektivtrafik. For att starka tillvaxt, turism och naringsliv langs kusten behéver kommunen
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verka for en utveckling av kollektivtrafikforbindelserna Skurup mot Trelleborg och Ystad via
Abbekas.

Skurups kommun ser att utveckling av Ystadbanan ar en forutsattning for att Skurup ska
kunna vaxa enligt visionen. | nuldget finns kapacitets- och tillforlitlighetsproblem pa
Ystadbanan som maste atgardas for att skapa forutsattningar for ett an mer hallbart
resande. En viktig del i att forverkliga detta ar att bygga ut till dubbelspar, i forsta steget
mellan Rydsgard och Skurup enligt den AVS som genomférdes 2018, samt nya motesspar dar
dubbelspar inte ar mojligt. En annan viktig del ar att satta in snabbtag i rusningstrafik som
dven far en direktférbindelse till Kbpenhamn. | nésta steg kan trafiktatheten oka till 20-
minuterstrafik. FOr att gora Skurups tatort mer attraktivt som boendemiljé behovs atgarder
for att motverka barridreffekter till f6ljd av jarnvagstrafiken. Jarnvagen skar idag genom
samhallet och skapar saval barriareffekter som trafikproblem vid bomfallning och detta gar
att atgarda genom exempelvis planskilda korsningar. Problemstallningarna kopplade till
jarnvagstrafiken kraver dock samarbete med och insatser fran Region Skane, Skanetrafiken
samt Trafikverket.

For att underlatta for pendlare i kollektivtrafiken har Skurups kommun genomfoért stora
satsningar pa pendlarparkeringar for bil och cykel. Cirka 100 nya bilparkeringar och 150 nya
cykelparkeringar har byggts de senaste 5 aren. Utdver detta har befintliga platser
moderniserats. Sdkerhet samt trygghet har forstarkts genom bland annat ramlas och
kameradvervakning. Sammanlagt finns dver 250 gratis pendlarparkeringar for bil och 300
cykelparkeringar under skdarmtak i anslutning till Skurups station. Dessa atgarder 6kar
kollektivtrafikens attraktivitet och bidrar till att avlasta det statliga vagnatet samt det
kommunala vagnatet i destinationskommunen. Fortsatta satsningar utreds och genomférs
kontinuerligt.
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UTMANINGAR

Bristfallig kollektivtrafik pa stora delar av landsbygden vilket medfor bilberoende.

Ystadbanan lider av stora problem avseende punktlighet och robusthet.

Aven i hégtrafik avgar inte tagtrafiken tatare 4n med 30-minutersintervall.

Tagtrafiken skapar barridreffekter och framkomlighetsproblem i centrala Skurup.

Skurups kommun saknar radighet over de flesta fragor kopplade till kollektivtrafikutbudet och dess

infrastruktur.
ATGARDER

Bygga ut GC-vagnatet sa att det ar sakert, tryggt och gent att na Skurups station med cykel eller till fots.
Utbyggnad av trygga pendlarparkeringar for bil och cykel vid behov.

Sakerstalla god upplevd och faktisk trygghet pa och runt stationen genom bland annat god gestaltning,
belysning och kameradvervakning.

Verka for tatare tagavgangar och expresstag mot Malmo samt tag Képenhamn i rusningstrafik.

Verka for en utbyggd kollektivtrafik pa landsbygden.

Verka for en utveckling av kollektivtrafikforbindelserna Skurup mot Trelleborg och Ystad via Abbekas.
Verka for utbyggnad av dubbelspar Skurup-Rydsgard med planskild korsning i centrala Skurup.

Motorfordonstrafik

Skurups tatort har ett stjarnformat gatunat dar ett flertal av de stérre gatorna mots i
centrala delen av tatorten dar dven jarnvagen skar genom tatorten i 6st-vastlig riktning. Som
huvudgator kategoriseras féljande gator (blamarkerade i karta):

° Fdreningsgatan

o Vag 755 och Kyrkogatan séder om jarnvagen
o Fabriksgatan

o Vastergatan

o Jorgensgatan och Saritslovsvagen

o Sodergatan

o Svaneholmsvagen och Svaneholms Allé

o Ostergatan

Jakobsgatan (gronmarkerad i karta) utgor en viktig gata for att transportera sig mellan vissa
av ovanstaende huvudgator.
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88

Karta over Skurups tatort med huvudgator markerade samt centrala delar med
plankorsningar.

Skurups tatort saknar idag maojligheter att kdra runt hela tatorten vilket medfoér att en alltfor
hog andel trafik passerar genom tatorten och framfor allt att trafik i nord-sydlig riktning fran
och till E65 passerar plankorsningarna i centrum. Utéver den barridreffekt som
plankorsningarna innebar bidrar det till en 6kad trafikbelastning pa de hardast trafikerade
huvudgatorna. Huvudgatorna Kyrkogatan/ Foreningsgatan samt
Sodergatan/Svaneholmsvéagen/Svaneholms Allé har hoga trafikbelastningar under

IS i s
2y GUER ) S
i v 'ﬁ' A3 A

AR LAAML



rusningstid. De hoga trafikbelastningarna pa plankorsningarna skulle minskas genom en
ringled som forbinder vag 714 med Skurups sédra delar och vdag 755 mot Abbekas/Skivarp.
Darfor har kommunen som malsattning att forbifarten ska forlangas sa att en snabb
forbindelse skapas fran Abbekas/Skivarp forbi Skurup och ansluter till Vag E65 bade i 6ster
och vister (Tpl Skurup). E65:an skall utvecklas i enlighet med genomforda AvSer for att
Skurup ska kunna vaxa enligt sin vision.

De hogsta trafikflodena aterfinns pa Foreningsgatan, Svaneholmsvagen/Svaneholms Allé
samt Kyrkogatan. Ingen gata bedoms under normala forhallanden vare sig idag eller pa
langre sikt (2040) uppvisa kapacitetsproblem. Tillfdlliga kapacitetsproblem uppstar dock i
samband med bomfallning da trafiken pa Kyrkogatan, Jarnvagsgatan, Sodergatan,
Fabriksgatan, Féreningsgatan och Martensgatan paverkas. Atgarder genomfordes 2023 pa
Fabriksgatan vilket har bidragit till att avlasta korsningen Fabriksgatan/Sodergatan.

Vid maxtimmar uppstar tillfallig kdbildning pa Svaneholms Allé och vid anslutningen till vag
714. Atgarder pad kommunal gata for att minska problemet ar genomférda med goda
resultat. Pa langre sikt bor det inledas en dialog med Trafikverket kring mojligheter att
ersatta korsningen med en cirkulationsplats for att ytterligare starka kapaciteten men aven
for att framja trafiksdakerheten.

Den tunga trafik som sker i Skurups tatort kan kort sammanfattas som:

e Nyttotrafik nédvandig for tatortens funktion, exempelvis varuleveranser, buss,
avfallshamtning m.m.
e Genomfartstrafik som p.g.a. vagnatets utformning kor genom tatorten.

Den forstnamnda trafiken kan inte begrdansas da den har en uppenbar nytta for tatorten.
Genomfartstrafiken med dess negativa paverkan pa miljon och trafiksdkerheten ar inte
onskvard och det bedéms vara relevant att tillsammans med Trafikverket se 6ver
mojligheterna att tidigt skylta vagvisning for tung trafik, exempelvis hur vagvisning fran vag
101 till E65 skyltas samt att kommunen prioriterar arbetet med en utbyggd ringled runt
tatorten.

Inom tattbebyggt omrade i Skurups tatort rader 40 km/h som bashastighet. 30 km/h &r
hogsta tillatna hastighet utanfor alla skolor och forskolor vilket korrelerar med Trafikverkets
installning att — forekomsten av permanenta strackor med 30 km/h bor vara forbehallna
kortare strackor utanfor till exempel skolor eller i tydliga centrummiljéer, dar gdende har
starka behov av att kontinuerligt korsa vagen. Respekt, efterlevnad och foérstaelse fér denna
hastighetsbegransning riskerar annars att urholkas.
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Enligt hastighetsplanen antagen 2011-04-14 rader det dven 30 km/h i ett antal
bostadsomraden. Hastighetsplanen for Skurups tatort foreslas inga i trafikstrategin, se bilaga
1.

Utformning

Gaturummet skall vara utformat sa att hogsta tillatna hastighet inte 6verskrids. Det ar ocksa
viktigt att gaturummets utformning ar tydligt for att visa vilka trafikanter som ar
prioriterade. Inom tatorten ska trafikmiljon utformas sa att naturlig hastighetsefterlevnad
sker for den motordrivna trafiken, samtidigt som fotgangares och cyklisters framkomlighet,
tillganglighet och sakerhet prioriteras. Vid om- och nybyggnation féljer Skurups kommun de
rad och krav som aterfinns i Trafikverkets Vagars och gators utformning (VGU). Specifika fall
och platser kan dock vid enstaka tillfdllen medféra att avsteg fran VGU maste goras.

UTMANINGAR

Kébildning i centrala Skurup vid plankorsningar och bomfallning.

Hog andel genomfartstrafik genom Skurups tatort.

Fordonsforarnas attityder, inte minst vid skolor.

Manga korta resor gors med bil, inte minst transporter till och fran skolan.

Hantera tillkommande trafikfloden som tillvdxten genererar - enligt 6versiktsplanen skall cirka 600 bostader
byggas i Skurups tatort fram till ar 2035 vilket naturligtvis ocksa kommer att innebara mer trafik bade inom, till

och fran kommunen.

ATGARDER

Utbyggnad av en forbifart, soder och 6ster om Skurups tatort.
Minska andelen korta resor med bil genom att erbjuda goda gang- och cykelmaijligheter.
Utbyggnad av GC-natet mellan tatorterna och i Skurups tatort i enlighet med gang- och cykelplanen.

Mojliggora sakra gang- och cykelvagar for barn och ungdomars malpunkter (skola, fritidsaktiviteter) for att

framja en sjalvstandig mobilitet.

Sakerhetsanpassa passager for oskyddade trafikanter pa breda gator och/eller dar oskyddade trafikanter
frekvent passerar 6ver gata.

Kommunen foregar med gott exempel for att framja anstalldas mobilitet med cykel genom att erbjuda
formanscyklar.

Genomfora foreslagna atgarder for en attraktivare kollektivtrafik.

Hastighetsdampande atgarder pa vagstrackor dar hogsta tillatna hastighet frekvent dvertrads.

Verka for minst en planskild korsning i centrala Skurup.

Dialog med Trafikverket kring optimering av bomfallningen.

Dialog med Trafikverket kring vagvisning for tung trafik.

Verka for att Polisen far utokade resurser avseende hastighets- och trafikdvervakning i Skurups tatort.
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Parkering

Kommunens attraktiva lage innebéar att manga boende i Skurups kommun arbetspendlar till
andra kommuner. All pendlarparkering ar avgiftsfri for att uppmuntra till ett mer hallbart
resande. For tag- och busspendlare finns det cirka 250 pendlarparkeringsplatser for bil i
anslutning till stationen i Skurup. Det finns dven gott om cykelparkeringar fér pendlare som
cyklar till stationen. All parkering ar for narvarande avgiftsfri men regleras genom att man pa
vissa platser och pa vissa tider bara far parkera ett maximalt antal timmar och att P-skiva
krdvs. Grundprincipen ar annars att parkering ar tillaten hogst 24 timmar i strack man-fre
samt hela helgen.

Parkeringsdvervakning sker sex timmar per vecka enligt beslut i kommunfullméktige. Arligen
utfardas cirka 500 parkeringsanmarkningar inom Skurups kommun varav knappt 90 %
utfardas i Skurups tatort. Parkeringsévervakningen ar en viktig del for att sakerstalla en
saker, inte minst for barn och unga, trafikmiljo genom att minska antalet trafikfarliga
parkeringar. Exempel pa sadana parkeringar ar pa gang- eller cykelbana, i korsningar eller pa
platser med stannandeférbud. Felparkeringsavgiften for trafikfarliga parkeringar har hojts
kraftigt vilket har bidragit till minskningen av dessa. Skurups kommun antog 2024 en
parkeringsnorm baserad pa de férutsattningar som ligger till grund for trafikstrategin.

UTMANINGAR

Sakerstalla en god tillganglighet till parkeringsplatser utan 6veretablering.
Boende viljer bort betalparkering pa privatagd kvartersmark och viljer att parkera pa allman plats vilket skapar

overbelastnings- och framkomlighetsproblem med efterfoljande trafiksdkerhetsrelaterade utmaningar pa

kommunala gator.
En 6verbelastning av motorfordon pa allmanna platser i centrum leder till ett mindre attraktivt och mindre
tryggt centrum ur ett trafiksakerhetsperspektiv.

Biltrafiken och antalet parkeringsplatser i centrum skall inte begransas eftersom ambitionen ar att centrum ska
vara levande.

Dalig efterlevnad av parkeringsregler, inte minst vid skolor.

ATGARDER

e Fortsatt parkeringsdvervakning samt utreda behovet av utokad parkeringsévervakning.
e Pendlarparkeringarna for bil och cykel féreslas byggas ut i takt med att behovet 6kar.
e Samtliga aktorer arbetar i enlighet med den antagna parkeringsnormen.
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Trafikfragorna skall ges stor uppmarksamhet i planprocessen sa att nya detaljplaner inte
bidrar till framtida trafikutmaningar, speciellt viktigt att beakta ar:

Vid exploatering for bostadsbyggande skall det sdkerstéllas att det finns eller byggs ut
kopplingar till befintligt GC-vagnat. Speciellt fokus skall Iaggas pa att det finns goda
och sakra anslutningar mot Skurups station och tatortens skolor.

Det skall sdkerstallas att det finns tillrackliga utrymmen for parkering pa
kvartersmark. | bygglovsskedet skall kommunens parkeringsnorm sdkerstalla att
byggherren anlagger tillrackligt antal P-platser och att utfarters placering uppfyller
kraven pa trafiksakerhet.

Fortatning sker i centrala omraden dar det redan finns en existerande gang- och
cykelvagsinfrastruktur och narhet till kollektivtrafik.

Varje exploateringsomrade skall kunna nas fran mer @n en anslutning. Vid akuta
handelser som vattenlackor eller olyckor skall det finnas méjlighet att stanga en gata
utan att omradet inte kan nas.

Oversiktsplanen som stracker sig till 2035 pekar ut 23 méjliga exploateringsomraden i
tatorten eller i anslutning till var tatorten slutar idag. Stérre delen ar utpekat som ny
mangfunktionell bebyggelse men dven en del verksamhetsmark pekas ut.

Saritslov 1:5 Pagaende exploatering

Vasterang Pagaende exploatering

Delfinen 6 Lagakraftvunnen detaljplan
Ostergérd 3 Lagakraftvunnen detaljplan

Kv. Karl och Olof Planuppdrag, nasta steg granskning

Travgatans forlangning  Planuppdrag, nasta steg granskning
O industriomradet del 2 Planuppdrag, nista steg samrad

Kv Gote m.fl. Planuppdrag, planprocess €] inledd
Magistern 2/Macklean Planuppdrag, planprocess ej inledd
Storspoven Planuppdrag, planprocess ej inledd

Pilgarden Planprogram 2025



Saritslov 1:5 ar en utveckling av jordbruksmark pa knappt 3,5 ha i syddstra Skurup. Inom den
antagna detaljplanen férvantas cirka 70 en- och tvabostadshus rymmas. Avstandet till
centrala Skurup samt Skurups station ar 1-1,5 km beroende pa malpunkt. Anslutningar till
tatortens gang- och cykelvagnat ar mycket goda. Det finns reguljar kollektivtrafik 250 meter
fran planomradet. Trafiken forvantas framst belasta det kommunala gatunatet pa
Jorgensgatan, Sverigegatan och Saritslovsvagen.

Vasterang 1 och 2 &r kommunens storsta exploateringsprojekt sedan 1970-talet och de tva
antagna detaljplanerna medger cirka 250 bostader, ett sarskilt boende, en forskola samt en
ny skola med idrottshall. Avstandet till centrum och Skurups station ar drygt 1 km och det
finns mycket goda gang- och cykelanslutningar till omradet. Placeringen av den nya skolan
pa Vasterang 2 forvantas ha en positiv effekt pa trafiksituationen i centrala Skurup da trafik
till och fran de tva centrala skolorna Rutgerskolan och Alléskolan, som efter 2026 skall
stangas, kommer att férsvinna. Trafiken bedéms framst belasta Saritslévsvagen och ut mot
vag 714. Trafik med malpunkt centrala Skurup bedoms till stérre delen belasta S6dergatan
och Vastergatan.

Delfinen 6 ar en central fortatning i privat regi dar den antagna detaljplanen medger 140 nya
bostader, framst i flerbostadshus. Det kollektivtrafik- och centrumnara laget medfér att en
hog andel av de dagliga resorna forvantas ske med kollektivtrafik eller gang/cykel. Det finns
mycket goda mojligheter att ansluta till huvudgatorna for vidare resa via E65 utan att belasta
plankorsningarna i centrum. Anslutningen mot Svaneholmsvagen har 2024 byggts om till en
cirkulationsplats med hastighetssakrade passager for oskyddade trafikanter i syfte att
forbattra saval trafiksdkerhet som framkomlighet. Exploateringen beddéms leda till en viss
Okad trafikmangd i centrala Skurup. Parkering planeras ske i underjordiskt garage vilket i sig
beddms leda till att bilinnehavet begransas till féljd av de kostnader som parkering kommer
att innebara.

En privat exploator har genom lagakraftvunnen detaljplan majlighet att uppféra cirka 50 nya
bostader i flerbostadshus. Omrédet kommer att angéras via Ostergatan och Sotaregatan
vilket kommer medfdra en 6kad trafik pd en kort stricka av Ostergatan samt Foreningsgatan.
Anslutning till EB5 nds utan att belasta centrala tatorten. Avstandet till Skurups station ar
650 meter vilket medfor att kollektivtrafik nas pa kort tid via gang eller cykel.

Inom omradet finns ingen antagen detaljplan men omradet berdknas kunna rymma cirka
200 - 300 bostader, uteslutande i flerbostadshus. Det kollektivtrafik- och centrumnara laget
medfor att en hog andel av de dagliga resorna férvantas ske med kollektivtrafik eller
gang/cykel. Det finns mycket goda mojligheter att ansluta till huvudgatorna for vidare resa



via E65 utan att belasta plankorsningarna i centrum. | det samradsférslag som togs fram
planerades for ett parkeringshus vilket i sig beddms leda till att bilinnehavet begransas till
foljd av de kostnader som parkering kommer att innebara.

Exploateringen beddms kunna omfatta ett femtiotal bostader i form av en- och
tvabostadshus. Det finns ingen antagen detaljplan for omradet men det finns saval samrads-
som granskningsforslag. Exploateringen har praglats av vissa utmaningar i form av att
exploateringen inte skall paverka trafikmangden pa statlig vag 768 direkt 6ster om
planomradet. Omradet ar beldget cirka 1,5-2 km fran centrum beroende pa malpunkt.
Anslutningar till tatortens gang- och cykelvagnat ar mycket goda. | dagslaget finns ingen
kollektivtrafik i anslutning till omradet. Trafiken bedéms framst belasta Ostergatan som idag
har en |ag till medelhog belastning. En central fraga har varit Trafikverkets krav pa att vag
768 inte far belastas ytterligare. Det finns inga maojligheter fér Skurups kommun att pa egen
hand paverka mojligheterna att anvianda vig 768 for att angora E65. Atgarder som har till
syfte att begransa trafiken pa vag 768 kraver att Trafikverket och Skurups kommun
tillsammans hittar Iampliga |6sningar for att begransa trafiken. Den pagaende AVSen pekar
ut anslutningen mellan E65 och vag 768 som en majlig konfliktpunkt vilket skapar en 6kad
risk for olyckor. En begransning av trafiken kommer darmed att leda till férbattrad
trafiksdkerhet. Fragan om trafikbegransade atgarder for vag 768 kraver ytterligare
utredningsinsatser innan specifika atgarder kan pekas ut.

Omradet pa cirka 5 ha ar beldget i norddstra delen av tatorten dar planarbetet ar i ett tidigt
skede. Elleholmsvagens anslutning till Foreningsgatan bedomdes i ett inledande skede kunna
vara begransande men en trafikutredning visar pa god kapacitet i cirkulationsplatsen och
omgivande gatunat dven ar 2040. Trafiken paverkar framfor allt Foreningsgatan och medfor
en 6kande andel tung trafik.

Denna centrala fortatning utmed Vastergatan forvantas nar det finns en antagen detaljplan
skapa mojlighet for cirka 40 nya bostader i mycket centralt ldge. Avstandet till centrum och
Skurups station ar cirka 300 meter och det finns mycket goda gang- och cykelanslutningar i
omradet. Anslutningen till Vastergatan kommer medge mycket goda anslutningsmajligheter
till E65 och andra malpunkter utan att belasta de centrala plankorsningarna. Trafik angor i
forsta hand Sodergatan. Den vidare anslutningen till vag 714 via Vastergatan ar idag lagt
belastad.

Omradet ar i oversiktsplanen utpekad fér ny mangfunktionell bebyggelse och ar mycket
centralt beldget. Avstandet till stationen ar cirka 500 meter och hela centrala Skurups kan
nas till fots inom 5 minuter. Den fordonstrafik som genereras kommer framfoérallt belasta



Sodergatan och Vastergatan. Samtidigt kommer det forsvinna trafik fran omradet ar 2026
nar skolverksamheten pa Rutgerskolan laggs ner.

Denna mojliga exploatering av en privat verksamhetsfastighet i sédra Skurup bedéms kunna
tillskapa cirka 40 bostader i flerbostadshus. Planbesked erhélls i oktober 2024.

Omradet som ar ett framtida exploateringsomrade i tatortens Ostra utkant ar utpekat for ny
mangfunktionell bebyggelse i 6versiktsplanen. Omradet berdknas inrymma 250 nya
bostader. Gang- och cykelvagsnatet i anslutning till omradet har nyligen byggts ut.
Smedgatan kommer vara den primara anslutningen till och fran omradet och vidare
anslutning mot centrala Skurup sker frimst genom Tegelgatan, Ostergatan och Kyrkogatan.
Smedgatan ar idag lagt trafikerad och har under 2024 byggts om med en ny GC-vag parallellt
med hela gatan samt den smala delen i séder har breddats upp till normal gatubredd. Liksom
for exploateringen av Travgatans forlangning finns det ett behov av att begransa trafiken
mot vag 768.

En viktig faktor for att i den man det ar maojligt halla nere biltrafiken kommer att vara att
tillgodose gang- och cykelmdjligheterna till och fran omradena. Utover atgarder i
infrastrukturen ar det dven viktigt att i exploateringsavtal stdlla krav pa att attraktiva
cykelparkeringar anordnas av byggherrarna.

Ostergatan kommer att belastas i strre utstrickning an tidigare. Tva storre
exploateringsomraden i form av Pilgarden och Travgatans forlangning kommer att ansluta
Ostergatan och vidare till Féreningsgatan som dven den dr medelhdgt till hégt trafikerad. P3
langre sikt och med exploateringsomradena utbyggda bor en cirkulationsplats i denna
anslutning 6vervagas. Det kravs ytterligare utredningsinsatser for att fragan kring hur dessa
bada exploateringar och vag 768 skall hanteras. Enligt den genomférda AvSen for E65
rekommenderas anslutningen fran vag 768 till E65 stdangas pa lang sikt.

Den planerade stangningen 2026 av tva centrala skolor och invigning av Vasterdngs nya skola
beddms ha en positivdampande effekt av trafikalstringen i centrala tatorten. Flytten
kommer medféra dkad trafik pa Saritslévsvagen som darfoér har byggts om 2024 sa att en
separerad gang- och cykelvag finns pa hela strackan. Saritslévsvagen ar i dagslaget relativt
lagt belastad.

Manga centrala exploateringar forvantas leda till att parkeringsbehovet maste 16sas under,
eller ovan mark i parkerings- eller mobilitetshus. Den kostnadsbild som I6sningen kommer
innebara for de boende, kommer att ha en begrénsande inverkan pa antalet fordon. Det
kollektivtrafik- och centrumnara laget leder till att det finns mycket goda mojligheter att
arbetspendla med kollektivtrafik till framfor allt Malmo, Lund, Svedala och Ystad. Dessa tva
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faktorer bedéms i sig leda till att den tillkommande trafikmangden kommer dampas till foljd
av kostnadsbilden for att parkera fordon och att andra transportslag an bil kommer att vara
huvudalternativet. Dock ar det ofrankomligt att dven centrala exploateringar kommer leda
till en viss 6kad trafikmangd.

UTMANINGAR

Okad exploatering kan leda till fler motorfordon och hégre trafikfléden.

Exploateringar i tatortens utkanter har langre avstand till kollektivtrafiken, dock hogst 2 km.
Exploateringar i centrala tatorten kan leda till fler motorfordon i anslutning till plankorsningarna.
Exploatering i form av flerbostadshus i centrala delar kan resultera i en dverbelastning av parkerade
motorfordon pa allman plats.

ATGARDER

Pendlarparkeringarna for bil och cykel vid Skurups station féreslas byggas ut i takt med att behovet okar.
De stora centrala exploateringarna har mindre an 500 m gangvag till stationen.

Samtliga nya exploateringsomraden far goda anslutningar till GC-natet.

Samtliga aktorer arbetar i enlighet med den antagna parkeringsnormen.
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Bilaga 1. Hastighetsplan for Skurups tatort
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