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SAMMANFATTNING

Gang- och cykelplanens primara syfte ar att vara ett stod och hjalpmedel fér planering,
anlaggning och drift av gang- och cykelvagnatet i Skurups kommun. Planen anger inriktning
pa arbetet samt pekar ut malsattningar och atgarder kopplade for att na malsattningarna. |
denna revidering har gdende inkluderats i en gang- och cykelplan da transport till fots i lika
hog grad bidrar till ett hallbart resande som cykling.

VISION

Gang- och cykelvagnatet inom kommunen ska vara och upplevas gent, trafiksakert och tryggt.

MAL
Region Skanes resvanundersokningar ska visa pa en kontinuerlig 6kning av resor som gors till fots eller cykel.

Inga allvarliga olyckor eller dodsolyckor med gaende eller cyklister inblandade skall ske dar Skurups kommun ar
vaghallare.

ATGARDER KOPPLADE TILL MALEN

Alla prioriterade gang- och cykelvagar ska vara utbyggda till 2033. D3 ar alla tatorterna sammanbyggda och
daven sammankopplade med Sydkustleden.

De prioriterade strackorna i tatorterna skall vara utbyggda 2027.

Inom tatorterna ska trafikmiljon utformas sa att naturlig hastighetsefterlevnad sker for den motordrivna
trafiken, samtidigt som fotgangares och cyklisters framkomlighet och sakerhet prioriteras.

Det ska anordnas saker cykelparkering vid storre kommunala malpunkter for att minska risken for stéld och
skadegorelse.
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Foreliggande dokument ar en revidering och aktualisering av Skurups kommuns antagna
cykelplan fran 2016 dar daven gangtrafik har inkluderats.

Gang- och cykelplanens primara syfte ar att vara ett stod och hjalpmedel fér planering,
anlaggning och drift av gang- och cykelvagnatet i Skurups kommun. Planen anger inriktning
pa arbetet samt pekar ut malsattningar och atgarder kopplade for att na malsattningarna.

| denna revidering har gaende valts att inkluderas i en gang- och cykelvagsplan. Transport till
fots bidrar i lika hog grad till ett hallbart resande som cykling gor. | stort sett all utbyggnad av
infrastrukturen gors i form av kombinerad gang- och cykelvdg (GC-vag). Samtliga tatorter i
Skurups kommun har en geografisk utbredning som innebar att det finns goda mojligheter
att ga. Avstaenden mellan tatorterna ar langre vilket innebar att cykel med stor sannolikhet
ar det dominerande transportslaget for resor mellan tatorterna.

Planen omfattar huvudsakligen omraden med kommunal vaghallning da det enbart ar inom
dessa omraden som Skurups kommun har radighet 6ver gator och vagars strackning och
utformning. Utformning av gang- och cykelvagar hanteras ej inom planen utan for det
andamalet anvands andra radgivande och styrande dokument som Vagar och Gators
Utformning (VGU) samt Transportstyrelsens foreskrifter och rdd om vagmarken och
vagmarkeringar.

Denna gang- och cykelplan ersatter den géallande cykelplanen fran ar 2016. Cykelplanen for
Skurups kommun avser tidsperspektivet 2023-2033, planen bor revideras minst en gang
under denna period.



GENOMFORDA ATGARDER SEDAN FORRA PLANEN ANTOGS

GC-vagen langs Sydkusten har blivit klassad som nationell cykelled (Sydkustleden).
GC-vag till Svaneholms slott fran Skurups tatort.

GC-vag langs Sodergatan fran Fabriksgatan till Jorgensgatan i Skurup.

GC-vag langs Kyrkogatan fran Sédra Kungsgatan till Arkitektgatan i Skurup.
GC--vag langs Stationsgatan och Bangatan, Rydsgards stationsomrade

GC-vag fran Norregatan till Rydsgards arena och Rydsgards nya skola.

GC-vag langs Korrehusgatan i Skurup.

GC-vag langs Svaneholmsvagen fran Industrigatan till Spetsgatan i Skurup.

ONCONN O

GC-vag langs Arkitektgatan i Skurup.

=
o

. GC-vag nedanfoér Zimmermans backe som binder ihop Hyltaskog med Brakneomradet.

=
=

. Ett antal kortare strackor dar koppling saknades mellan narbeldgna befintliga GC-vagar har byggts.

=
N

. Befintlig gdngbana pa Stamvagen och Ronngatan har anpassats till GC-vag.

=
(98)

. Samtliga nya exploateringsomraden far en GC-infrastruktur inom omradena och anslutningar till befintligt GC-
nat.

14. GC-vag langs del av Vastergatan i Rydsgard.

15. GC-vag langs Stattenagatan i Skurup

16. GC-vag langs Vastra Spetsgatan i Skurup.

17. GC-vag fran Handelsplatsen mot Brakneomradet (pagar 2023)

18. GC-vag fran Norrgatan 6ver Féreningsgatan och vidare langs Elleholmsvagen.

19. GC-vag langs Smedgatan i Skurup (pagar 2023).

20. GC-vag langs Martensgatan i Skurup (pagar 2023).

21. GC-vag fran Fabriksgatan till Svaneholms Allé (pagar 2023).

22. GC-vag frdn Femkorset till Féreningsgatan langs Ostergatan (pagar 2023).

23. Byggnation av cykeloverfarter (pagar 2023).

24. Hastighetsdampande atgarder pa Sodergatan, Svaneholmsvégen, Kyrkogatan och Jorgensgatan i Skurup.

25. Forstarkt belysning av cykelpassager och 6vergangsstéllen pa 7 platser (pagar 2023).

26. Hastighetsdampande atgarder pa Stationsomradet i Rydsgard.

27. 120 nya cykelplatser under tak med ramlas pa Skurups station.

28. 70 befintliga cykelplatser under tak har forsetts med ramlds pa Skurups station.

29. 24 nya cykelplatser under tak med ramlas pa Rydsgards station.

30. Kameraovervakning runt stationerna i Skurup och Rydsgard.

31. Olika typer av motorfordonshinder pa GC-vagar har ersatts med pollare for att 6ka framkomligheten for gdende

och cyklister.
32. Cirka 20 6vergangsstédllen har forsetts med taktila strak och pollare.
33. Hoga kantstenar och andra typer av hinder har atgardats pa cirka 20 platser.
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De nationella transportpolitiska malen anger:

e Overgripande mal
o Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.
e Funktionsmal
o Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.
e Hansynsmal
o Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra till att
det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt
bidra till 6kad halsa.

Region Skane har i ett flertal styrdokument tagit fram olika malsattningar for det hallbara
resandet. Ar2030 skall andelen resor med cykel utgéra 19 % av och resor till fots 11 %.

Skurups kommun befinner sig i en stark tillvaxtfas som attraherar saval fler boende som
foretagsetableringar. Kommunikationer pekas ut som en av tre nyckelomraden i Vision 2045.
Resandet med tag ar bland det hogsta i Skane vilket gor att stationerna i Skurup och Rydsgard
ar viktiga malpunkter for cyklister och gaende.

Oversiktsplanen ar en viktig del i kommunens utveckling av nya boendemiljéer och dirmed
skapande av forutsattningar fér en god tillvixt i kommunen. Oversiktsplanen utgar fran fyra
prioriterade inriktningar for en hallbar utveckling av Skurups kommun:

e Attraktiva och trygga livsmiljoer

e Nara till natur och rekreation

e Goda kommunikationer

e Levande hav och attraktivt kustomrade
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e Region Skdnes resvanundersékningar ska visa pa en kontinuerlig 6kning av resor som gors till fots eller cykel.

Region Skane genomfor vart femte ar en Resvaneundersokning dar invanare i alla olika
Skanes kommuner far besvara fragor och redogéra for sitt resande under en tidsperiod. Detta
sammanstalls pa saval regional som kommunal niva. Den senaste undersokningen
genomfordes 2018.

VAL AV FARDMEDEL FOR SAMTLIGA RESOR

Skurups kommun

Cykel5% Gang6 % Bil 65 % Kollektivtrafik 24 %

Skurups tatort

Cykel8% Gang9% Bil 58 % Kollektivtrafik 25 %

Ovriga skanska kommuner med farre n 20 000 invanare

Cykel 7% Gang7 % Bil 69 % Kollektivtrafik 16 %
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VAL AV FARDMEDEL FOR RESOR UPP TILL 3 KM

Skurups kommun
Cykel 18 % Gang 27 % Bil 55 %

Skurups tatort
Cykel 20 % Gang 28 % Bil 51 % Kollektivtrafik 1 %

Ovriga skdnska kommuner med firre in 20 000 invanare
Cykel 20 % Gang 25 % Bil 53 % Kollektivtrafik 2 %

VAL AV FARDMEDEL FOR RESOR UPP TILL 5 KM
Skurups kommun

Cykel 14 % Gang21% Bil 64 % Kollektivtrafik 1 %

Ovriga skdnska kommuner med firre in 20 000 invanare
Cykel 18 % Gang 19 % Bil 60 % Kollektivtrafik 3 %

VAL AV FARDMEDEL FOR RESOR UPP TILL 10 KM

Skurups kommun
Cykel11% Gang15% Bil 69 % Kollektivtrafik 5 %

Ovriga skdnska kommuner med firre in 20 000 invanare
Cykel 14 % Gang 14 % Bil 66 % Kollektivtrafik 6 %
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ANALYS
Resor upp till 3 km handlar nastan uteslutande om resor inom tatort. Skurups kommuns
tatorter erbjuder varierande mojligheter att fardas till fots eller pa cykel.

e Skurups tatort har ett relativt val utbyggt GC-vagnat genom hela tatorten.
e | Ovriga tatorter ar mojligheten att cykla genom tatorten begransad och det ar ofta
nodvandigt att cykla i blandtrafik for att kunna ta sig genom hela tatorten.

Det bedoms finnas en god potential for att dverfora korta resor (< 3 km) fran bil till cykel eller
gang och prioriterade insatser ar:

Att befintligt GC-vagnat knyts ihop sa att cykling i blandtrafik undviks och att GC-vagnatet bade ar och upplevs
som sakert, tryggt och gent.
Att det finns sdkra passager for gdende och cyklister som skall korsa de mer trafikerade gatorna.

Att det finns goda majligheter att parkera sin cykel vid kommunala malpunkter och att parkeringen ar utformad

for att minska risken for stold och skadegorelse.
Att viktiga malpunkter och nya exploateringsomraden har god anslutning till befintligt GC-vagnat.

Resor 6ver 5 km handlar om resor fran landsbygd in till tatort, resor mellan tatorter eller
resor enbart pa landsbygd. Har handlar det uteslutande om att GC-vagar saknas och cyklister
ar hanvisade till cykling i blandtrafik och ofta pa vagar som enligt Region Skanes
cykelbarhetsklassning ar mindre lampliga eller olampliga for cykling. For att 6ka resandet till
fots eller cykel for resor 6ver 5 km maste GC-vagnatet mellan tatorterna i kommunen byggas
ut.
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For att uppna malen i gang- och cykelplanen maste ett antal atgarder genomforas. Dessa
delas in i ortsspecifika atgarder samt generella utvecklingsméjligheter enligt nedan.

GENERELLA UTVECKLINGSMOJLIGHETER

Pa ett antal platser knyta ihop befintliga cykelvagar sa att en resa fran punkt A till B inte kraver att man cyklar en
omvag eller maste cykla i blandtrafik.

Utbyggnad av strackor som saknar GC-vagar.

Forbattring av framkomlighet, tillganglighet och sakra passagemojligheter dver vagar och gator.

Nya exploateringsomraden far en koppling till befintliga GC-vagar.

SKURUPS TATORT

Skurups tatort har en nastintill cirkuldr utbredning med en diameter pa cirka 3 km vilket gor
tatorten val lampad for att resa till fots eller cykel. En del naturliga hojdskillnader
forekommer inom tatorten. Stationen och centrum ar placerade i tatortens mitt vilket gor
dessa till naturliga malpunkter for cyklister och gaende tillgangliga inom 1,5 km avstand for
majoriteten av tatortens invanare.

PRIORITERADE ATGARDER | SKURUPS TATORT

1. GC-vag langs del av Saritslovsvagen som idag saknar GC-vag. Planeras for atgard
under 2023-2024.

2. GC-vag langs Bruksgatan och Lillgatan som knyter ihop befintlig GC-nat med Lillgarden
samt Vardcentralen, planeras for atgard 2024-2025.

3. Stora Torggatan fran Ostra Hornsgatan och sdderut saknar GC-vag, detta kraver
samordning med framtida byggnation pa fastigheten dar Mackleanskolan var belagen
och planeras for atgard 2025-2027.

4. Befintlig gangbana byggs om till GC-vag langs Prastgatan som knyter ihop centrum
och 6stra Skurup med vastra Skurup, planeras for atgard 2024.

5. Befintlig gdngbana langs Lilla Nygatan och vidare genom Stadsparken byggs om till
GC-vag. Planeras for atgard 2024-2025.

6. Befintlig gangbana pa Norrgatan byggs om till GC-vag. Planeras for atgard 2024-26.

7. Fran exploateringsomrdde Travgatan knyts GC-vdagnatet ihop med befintlig GC-vag i
Solgardsparken samt langs Ostergatan. Gors i samband med exploatering 2026-27.

8. GC-vag langs Tegelgatan som knyter ihop Kyrkogatan med Smedgatan samt
kommande exploateringsomrade Pilgarden. 2025-27.

9. Utbyggnad av GC-vadgar inom exploateringsomraden 2024-2026.

10. Utbyggnad av cykelparkeringar Skurups station 2024.

11. Utbyggnad av kortare anslutningar mellan existerande GC-nat, utfors |6pande.

12. Successiv utbyggnad av sdkrare och tillgangliga passager 6ver gator m.m., utfors
|6pande.
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Prioriterade strackor inom Skurups tatort.

— befintligt GC-vagnat
— pagaende (projektering eller byggnation pagar) utbyggnad
Blatt — planerad utbyggnad 2024-27



RYDSGARDS TATORT

Rydsgards tatort har en langsmal utbredning med en langd pa drygt 1,5 km och delas i tva
delar av jarnvagen. De viktigaste malpunkterna ar beldagna sdder om jarnvagen medan
bebyggelsen ar spridd dver hela samhallet. Trafikverket ar vaghallare for tillfarts- och
genomfartsvagar i Rydsgards tatort vilket innebar att Skurups kommun saknar radighet 6ver
strackorna och eventuella atgarder kraver dialog och samverkan med Trafikverket. Topografin
i Rydsgard ar bitvis utmanande med stora hojdskillnader. De utvecklingsmajligheter som har
identifierats i Rydsgard ar:

e Utbyggnad av GC-vag langs Vastergatan.

e Fler sakra cykelparkeringar vid Rydsgards station (norra sidan).

e FOr att cykla genom Rydsgards tatort ar det nodvandigt att cykla i blandtrafik.
e Det saknas sikra passager Over Storgatan/Vag 767.

"

Prioriterade striackor inom Rydsgards tatort.

Gron — befintligt GC-vagnat
Blatt — planerad utbyggnad 2024-27

PRIORITERADE ATGARDER | RYDSGARDS TATORT

e Vastergatan fran Norrgatan till Vastra Storgatan vilket kommer att atgardas i samband med exploatering av

fastigheten dar Hallenborgsskolan finns idag. Planeras for 2024-2026.
e Fortsatt dialog med Trafikverket avseende trafiksdakra I6sningar for att korsa Storgatan.
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SKIVARPS TATORT

| Skivarps tatort finns ett existerande GC-vagnat i den del av samhallet som ar belaget norr
om vag 101. Omradet séder om vag 101 saknar i stort sett GC-infrastruktur men utgors
huvudsakligen av villagator med vissa inslag av genomfartstrafik. Det existerande GC-
vagnatet bestar av tva langre GC-vagar i nord-sydlig riktning dar det finns begransade
mojligheter att rora sig i 6st-vastlig riktning. Dock ar cykling pa lagtrafikerade villagator
mojligt. Statlig vag 101 som skdr genom samhallet har en utformning som inte ar cykelvanlig.
Gangbanorna langs vag 101 ar dessutom i daligt skick. Det ar forknippat med svarigheter att
bygga ihop det existerande GC-vagnatet da stora delar av Skivarp ar bebyggt.

Prioriterade strackor i Skivarps titort.

Blatt - | dagslaget (2023) planerad strackning for kommande GC-vdg Abbekas-Skivarp-Torsjo.
Gront — existerande GC-vagnat.

PRIORITERADE ATGARDER | SKIVARPS TATORT

e Fortsatt dialog med Trafikverket avseende forbattrade cykelmdjligheter utmed vag 101 genom Skivarp.
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Abbekas tatort delas av vag 9 vilken ar en statlig vag. Utmed vag 9 gar en GC-vag,
Sydkustleden, som dven denna har statlig vaghallning. Inne i bostadsomradena finns det
bitvis GC-vdagar men tatorten som helhet saknar ett sammankopplat GC-viagnat och manga
strackor kraver att man cyklar i blandtrafik, dock sker detta nadstan uteslutande pa villagator
och ej pa genomfartsgator. Det ar forknippat med svarigheter att bygga ihop det existerande
GC-vagnatet da stora delar av Abbekas ar bebyggt.

— existerande GC-vagnat.



Schematisk karta dver prioriterade strackor mellan titorterna i Skurups kommun.

For att kunna 6ka det hallbara resandet pa strackor 6ver 5 km ar det nddvandigt att bygga ut
GC-vagnatet mellan tatorterna. Fyra strackor har identifierats som prioriterade for
utbyggnad. En utmaning med utbyggnaden mellan tatorterna ar att det kravs en samsyn och
samarbete mellan kommunen, Trafikverket, Lansstyrelsen och markagare. Kommunen kan
darmed inte med sdkerhet faststélla att dessa strackor kan byggas ut.



Denna strackning finns med i Region Skanes Regionala Cykelvagsplan och Skurups kommun
har ingatt medfinansieringsavtal med Trafikverket for byggnation av strackan Abbekas-
Skivarp-Torsjo 2024-2026. Har finns en stor potential for pendlings- samt rekreations- och
fritidscykling.

Totalt bor det 6ver 2000 personer i Abbekas och Skivarp och i Skivarp finns ett flertal
malpunkter for Abbekadsborna i form av skola, mataffar och idrottsplats. Sydkustleden som
passerar genom Abbekas ar en naturlig malpunkt for saval Skivarps- som Skurupsbor under
sommarhalvaret. GC-vag saknas idag pa hela strackan Abbekas-Skurup vilket innebar att
cyklister ar hanvisade till statliga vagar 734 och 755 som bada bedéms som olampliga for
cykling enligt Region Skanes cykelbarhetsklassning.

Potentialen for cykling mellan Rydsgard och Skurup beddéms vara stor saval i form av pendling
till skola och arbete men ocksa for fritids- och rekreationscykling. Idag saknas GC-vag pa hela
strackan vilket innebér att cyklister ar hanvisade till att cykla pa en relativt hart trafikerad
landsvdg som aven anvands frekvent av tunga transporter och lantbruksmaskiner. Vagen
beddms som olamplig for cykling enligt Region Skanes cykelbarhetsklassning.

Janstorp @r en mindre ort men har finns en idrottsplats med en fotbollsklubb och manga barn
gar i skola i Skurup. Vag 102 leder fran Skurup genom Janstorp men denna ar hart trafikerad
med en hog andel tung trafik och bedoms som olamplig for cykling enligt Region Skanes
cykelbarhetsklassning. Delar av det enskilda vagnatet fran Sandakra och norrut kan anvdandas
for cykling och korta behovet av nya GC-vagar pa strackan.

Slimminge ar en mindre ort beldgen strax nordost om Skurups tatort. | byn finns saval skola
som kyrka. Vagen mellan Slimminge och Skurups tatort ar smal och saknar vagren och
beddms som olamplig for cykling enligt Region Skanes cykelbarhetsklassning. Pa vdagen
mellan Skurup och Slimminge finns dven Johannamuseet, ett av kommunens mer valbesotkta
besdksmal.



Skurups kommun vaxer och detta férutsatter att invanarna i nya bostadsomraden ges goda
mojligheter att fardas till fots eller med cykel. Boende i nya exploateringsomraden skall ges
goda forutsattningar att fardas till fots eller med cykel genom att:

e Fortatning sker i centrala omraden dar det redan finns en existerande gang- och
cykelvagsinfrastruktur.

e Exploateringsomrdden i tatorternas utkanter utformas sa att cyklister och gaende kan
fardas pa ett trafiksakert satt inom omradet samt att omradet knyts ihop med
befintligt GC-vagnat vilket sakerstalls i detaljplaneskedet.

| samtliga fyra tatorter finns det idag cykelpumpar som placerats ut i narheten av viktiga
malpunkter (stationen i Skurup och Rydsgard, Skivarps Torg och Abbekas Hamn). En enkel
servicestation med basala verktyg finns i Abbekas hamn. 2023 pagar planering for en
cykelpausplats i anslutning till Mossbystrands badplats med cykelpump och sittmdbler vilken
berdknas fardigstallas 2024.






De tva viktigaste faktorerna ur trafiksdkerhetssynpunkt ar:

e Att gdng- och cykelvdgnatet har en sadan utformning att farliga situationer kan
undvikas, exempelvis genom att cykling i blandtrafik undviks.

e Att hastigheten pa motorfordon halls [ag om en olycka dnda skulle ske. Risken for att
en oskyddad trafikant dodas vid en kollision med ett motorfordon i 60 km/h ar cirka
90 % men sjunker till cirka 30 % vid 40 km/h och 10 % vid 30 km/h.

| genomsnitt har det under de senaste 10 aren intraffat 17 cykelolyckor i snitt per ar i Skurups
kommun som kraver kontakt med sjukvarden eller att polis/raddningstjanst aker till platsen.
Ingen doédsolycka med cyklist inblandad har skett under perioden 2012-2021, en allvarlig
olycka under perioden intréffade under ett motionslopp pa statlig vag. Majoriteten (80 %) av
de cykelolyckor som skett i Skurups kommun under tioarsperioden 2012-2021 ar
singelolyckor, 6vervagande lindriga olyckor. Stérre delen av olyckorna sker pa platser dar det
idag inte finns GC-vag. Over hilften av olyckorna sker inne i Skurups tétort, cirka 15 % i 6vriga
tatorter och resterande sker utanfor tatorter i omraden dar Skurups kommun inte ar
vaghallare. Olyckor mellan cyklister och motorfordon ar fa till antalet, i snitt tva per ar, och
sker i hog grad i anslutning till de mest trafikerade gatorna inom Skurups tatort.

| snitt har det intraffat 15 olyckor/ar med gaende inblandade 2012-2021. 80 % av olyckorna
for gaende ar singelolyckor dar den gaende halkar eller snubblar och faller. Svarighetsgraden
ar cirka 50 % lindriga och 50 % mattliga olyckor. Olyckor mellan motorfordon och gaende éar
ovanliga och det intraffar i snitt tva per ar. Inga allvarliga olyckor eller dédsolyckor mellan
gaende och motorfordon har skett inom omraden med kommunal vdaghallning 2012-2021.

Manga gang- och cykelvdgar i kommunen korsar gator och vagar. Detta ar mojliga
konfliktpunkter mellan oskyddade trafikanter och motorfordon. Passagerna med manga
passerande gaende och cyklister bor utformas sa att korsning av gata kan ske pa ett sa
trafiksakert satt som mojligt och att hastigheten pa passerande motorfordon halls nere ftill
maximalt 30 km/h for att minska konsekvenserna av en eventuell olycka. Samtidigt maste
framkomligheten beaktas. Fordon maste dnda kunna passera platsen och den kan inte
utformas pa ett satt som begransar eller kraftigt paverkar exempelvis raddningstjanstens eller
kollektivtrafikens framkomlighet.



Skurups kommun arbetar huvudsakligen med ett antal olika atgarder.

e Chikaner

e Avsmalningar

e Hastighetssakrade passager Over gata
e Upphdjda korsningar

e Forstarkt belysning

Aktuella atgarder beror pa ett flertal faktorer sasom uppmatta hastigheter, skyltad hastighet,
siktfragor, om vagen ar en skolvag for barn, framkomlighet, trafikmangd m.m. vilket innebar
att valet av atgard maste provas fran fall till fall.

En cykeloverfart ar en passage som ar utformad sa att cyklister har foretrade framfor
korsande trafik, en cykel6verfart kan alltsa likstallas vid ett 6vergangsstalle for cyklister.
Cykeloverfarter staller speciella krav pa saval utformning som skyltning. En korrekt utformad
cykeléverfart har fordelen att den tydliggor att cyklisten har foretrade pa en specifik plats
samtidigt som den sakrar hastigheter till nivaer (30 km/h) som sakerstéller att en eventuell
olycka far mindre allvarliga konsekvenser for oskyddade trafikanter. Cykeloverfarter bor
Overvagas pa platser dar manga personer beddms korsa hogt trafikerade gator samt pa
platser dar manga barn bedéms korsa gator.

Cykelféllor eller cykelbommar satts upp for att forhindra att cyklister cyklar rakt ut pa en
korsande gata samt for att forhindra att bilar kan kora in pa cykelvagar. Samtidigt innebar
varje bom ett hinder for en cyklist d@ denne maste stanna och passera hindret i Iag hastighet.
Vissa cykelmodeller som ladcyklar eller trehjuliga cyklar kan pa vissa platser 6verhuvudtaget
inte passera bommarna. Bommarna kan aven utgoéra hinder for personer med nedsatt
rorlighet da permobiler, rullatorer och rullstolar kan ha svart att passera eller inte kan
passera alls. Bommarna ar ocksa ett hinder for snéréjning och stadning av GC-vagar. Féljande
kriterier anvands for att for att satta upp nya cykelhinder:

e Skymda korsningar mellan gata och GC-vag dar det ar svart for saval bilister som
cyklister att se varandra i tid.
e Platser dar manga barn beddéms korsa hart trafikerade gator.

Pa 6vriga platser bor anvandningen av cykelbommar vara restriktiv, alternativt forhindra
bilkorsel men utan att paverka cyklisternas framkomlighet. Utbyte fran bom ftill pollare
forhindrar bilkorning men férenklar passager. Bilkdrning pa GC-vagar ar ett problem vilket
medfor att det pa ett antal platser maste finnas hinder. Samtidigt kan det vara som sa att den
upplevda tryggheten 6kar pa grund av att det finns cykelbommar vilket i sig kan vara en
anledning att en cykelbom behalls pa en plats och inte plockas bort.



Atgarder som ar aktuella:

e Inventering av samtliga GC-vaghinder i Skurups kommun.

e Borttagning av GC-vaghinder som inte bedéms som nodvandiga med hansyn till
trafiksakerhet, forhindra bilkérning pa GC-vag eller upplevd trygghet.

e Mojlighet att byta typen av hinder till ett hinder som ger samma funktion men 6kar
framkomligheten for cyklister. Exempel ar att ta bort dubbla bommar och ersatta med
enkel bom. P3a de fatal platser dar dubbelbommar ar motiverade ur
trafiksakerhetssynpunkt, kan avstandet mellan bommarna okas for att pa sa satt
skapa en chikan som sanker hastigheten men inte forhindrar framkomligheten.

e Utbyte av bom till pollare i syfte att forhindra biltrafik.

e Tydliga reflexmarkningar pa alla GC-vaghinder i syfte att foérhindra olyckor.

e Byta ut stenar och suggor som anvands for att forhindra bilkérning pa GC-vagar till
pollare.

e Tydliga vagmarkeringar och/eller vagmarken som uppmarksammar bilister pa
korsande cykeltrafik.

Bland 6vriga vaghinder ar det framforallt hoga kantstenar som cyklister och gaende kan
uppfatta som hinder och férsvarande for cykling eller gang. Det gors en kontinuerlig 6versyn
men av kostnadsskal invantas ofta gatuombyggnad eller underhallsasfaltering innan atgarder
genomfors.

Skurups kommun arbetar med tillganglighet i trafikmiljon genom att bygga ut antalet
passager 6ver gata som ar utrustade med tatktila ledstrak och taktila pollare. Huvudsakligen
gors detta i samband med gatuombyggnad eller underhallsasfaltering men dven andra
korsningspunkter byggs om successivt.

Andra vanliga hinder for personer med funktionsnedsattningar ar héga kantstenar. Vid
nybyggnation av gata och gangbana byggs alltid passager 6ver vag med s.k. nollvisning av
kantsten. Det vill sdga att vag och gangbana mots i samma niva sa att ingen kantsten
forsamrar mojligheten att passera 6ver gatan. | viss utstrackning sker aven ombyggnad av
befintliga miljoer.



Trygghetsfragan ar komplex da saval faktisk trygghet som upplevd trygghet maste beaktas.
Upplevs en plats eller stracka som otrygg ar det av underordnad betydelse att det i praktiken
inte sker nagra incidenter, olyckor eller brott pa platsen. Skurups kommun arbetar med
trygghetsfragan genom att:

e Gatubelysning pa i stort sett all gdng- och cykelvag i tatorterna.

e Hackar och buskage pa kommunala fastigheter klipps ner pa platser som bedéms vara
otrygga eller rapporteras av allmanheten som otrygga.

e Kameradvervakning runt stationerna i Skurup och Rydsgard.

e Trygghetsvardar som alla kommuninvanare kan ringa till.

e Insatser av trygghetsvardar, socialtjanst och polis pa platser dar man upplever att
samlingar av manniskor paverkar tryggheten.

e Veckovis genomgang av sakerhetslaget och intraffade handelser samt prioritering av
insatser.

Skurups kommun arbetar for att erbjuda saker cykelparkering vid de kommunala
malpunkterna. Detta innebar att:

e Det finns tillrackligt antal cykelparkeringar for att rymma nédvandigt antal cyklar.
e Dessa ar utformade for att minska risken for stold och skadegorelse.
e Dessa ar forsedda med skarmtak som skyddar mot regn och sné.

2023 finns cykelparkeringar som uppfyller kriterierna vid Rydsgards och Skurups station. En
stor del av malpunkterna i kommunen &r inte kommunala malpunkter vilket innebar att det
inte ar en kommunal angeldgenhet att anordna cykelparkering vid dessa. Mojligheter for
utveckling pa langre sikt av storre kommunala malpunkter ar:

e Lasta cykelgarage.

e Dedikerad parkering for storre cyklar.
e Lasboxar for elcykelbatterier.

e Mojlighet att ladda elcykelbatterier.



Vaghallaren ar den som ansvarar for en gata, vag eller GC-vag. | Skurups kommun finns tre
typer av vaghallning:

e Kommunal vaghallning — Majoriteten av gator och GC-vagar inom detaljplanelagt
omrade, d.v.s. inom de fyra tatorterna Skurup, Skivarp, Rydsgard och Abbekas.

e Statlig (Trafikverket) vaghallning — Stérre vagar mellan tatorterna samt
genomfartsvigarna i Rydsgérd, Skivarp och Abbekas. Aven Sydkustleden.

e Enskild vaghallning — huvudsakligen mindre vagar pa landsbygden samt enstaka gator
i tatorterna.

Skurups kommun foljer Trafikverkets VGU — Vagar och Gators Utformning vid dimensionering
och utformning vid byggnation av GC-vagnatet. Det kan dock finnas begransningar i
tillgangligt utrymme, exempelvis vid ombyggnad av gata med bebyggelse pa bada sidor av
gatan, som medfor att raden i VGU avseende exempelvis bredd inte kan uppfyllas.

Kommunala GC-vagar underhalls och skots av Skurups kommun. Snéréjning sker enligt
Skurups kommuns riktlinjer for vintervaghallning. Akuta brister atgardas sa snart det finns
mojlighet efter att brist uppdagats, mindre akuta brister noteras och atgardas efterhand.
Sopning sker enligt plan samt vid akuta behov. Kommunens invanare har maojlighet att dygnet
runt inrapportera fel och brister via Skurups kommuns hemsida skurup.se.

| samband med gravningar i gata, trottoar eller GC-vag paverkas ofta gang- och cykeltrafik.
For alla gator som Skurups kommun ar vaghallare for, kravs att den som skall utfora ett
gravningsarbete ansoker om gravtillstand samt trafikanordningsplan som redovisar hur
omledning av trafik och skydd av oskyddade trafikanter skall utféras. Avsaknad av godkand
trafikanordningsplan eller brister i densamma kan leda till att sanktionsavgifter for den som
vidtagit en atgard. Vid beddomningen av trafikanordningsplaner laggs sarskild vikt vid hur
trafikanordningen utférs for oskyddade trafikanter och funktionshindrade trafikanter. Det
finns dven kriterier for hur aterstallning skall géras efter avslutat arbete for att sakerstalla att
oskyddade trafikanters sikerhet eller framkomlighet inte skall paverkas efter avslutat arbete.

En stor del av GC-vagarna inom tadtorterna har gatubelysning eller ar beldgna utmed en gata
dar det finns gatubelysning. Malsattningen ar att alla nya cykelbanor inom detaljplanelagt
omrade skall ha belysning, i undantagsfall kan vissa strackor byggas utan belysning men
dessa skall da forberedas for framtida inkoppling av belysning genom att tomror for
belysningskabel laggs i samband med byggnation.
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Kostnadslaget for att bygga ny GC-vag inom tatort dar Skurups kommun redan dger
fastigheten bedoms utifran genomfoérda projekt ligga i spannet 1 800-3 000 kr/meter (2021
ars kostnadslage) inklusive gatubelysning. Detta forutsatter bland annat en plan topografi och
att marken inte innehaller fororeningar. Kostnaden utanfor tatort ar svarare att bedéma da
det beror pa kostnader for att erhalla rattigheter for markupplatelse samt att de topografiska
skillnaderna ofta ar mer uttalade utanfor tatorterna. Den totala kostnaden for att realisera
cykelplanen beraknas enligt nedan till cirka 59-80 Mkr.

Abbekas-Skivarp-Torsjo  21-27,5 Mkr (Skurups kommuns andel, 50 %, av projektet)

Skurup-Rydsgard 12-16 Mkr

Skurup-Janstorp 4-8 Mkr

Skurup-Slimminge 6-10 Mkr

Skurup-Torsjo 10-12 Mkr

GC-vag Saritslovsvagen 2 Mkr.
GC-vag Prastgatan/Mejerigatan 0,6 Mkr.
GC-vag langs del av Stora Torggatan 0,5 Mkr
GC-vag langs del av Norrgatan 1,0 Mkr
GC-vag langs del av Vastergatan i Rydsgard 0,5 Mkr
GC-vag langs Lilla Nygatan och stadsparken 0,5 Mkr
Utbyggnad av cykelparkering Skurups station 0,5 Mkr
Utbyggnad av cykelparkering Rydsgards station 0,1 Mkr

Alla Sveriges kommuner har for narvarande (2023) mojlighet att arligen sdka statlig
medfinansiering till utbyggnad av GC-natet inom kommunalt vaghallningsomrade. Detta
innebar att Skurups kommun har mojlighet att soka om 50 % medfinansiering av
utbyggnader inom omraden med kommunal vaghallning. Ansdkningarna provas arligen av
Trafikverket som fattar beslut om eventuell medfinansiering.
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